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111. Bauabschnitt

Ergebnisse schalltechnischer Untersuchungen

1._Aufgabenstellung

Im Zuge des 4-streifigen Ausbaues der B 10 Pirmasens - Hinterweidenthal (Il Bauabschnitt) sollen
die Gerfiuscheinwirkungen durch den StraBenverkehr auf die tangierte Wohnbebauung im Bereich der
fritheren US-Wohnsiedlung (Konversionsfliche Husterhdhe), der AS Pestalozzistrafie, der AS [ 482
Rodalber Stralle, des Neubaugebietes , Auf der Schwann* und des Stadtteiles PS-Haseneck erfasst und
analysiert werden. Weiterhin soll aufgezeigt werden, mit welchen SchallschutzmaBnahmen (aktiv und
passiv) die Immussionsgrenzwerte unterschritten werden koénnen.

e schalltechnische Untersuchung beinhaltet die Berechnungen und Bewertungen fiir den
Geltungsbereich des Bebauungsplanes ,Hust* und ,Husterhdhe 1* (Bau-km 6 + 017,698 - 6 +
649,100) der Stadt Pirmasens im Westen der PlanungsmaBnahme und fiir das nach Osten
anschlieBende Planfeststellungsverfahren der B 10 bis zum Ausbauende bei Bau-km 7 + 776.

2. Beurtei rundlagen

Die Bewertung der berechneten Beurteilungspegel Lp erfolgt nach der 16. Verordnung zur Durch-
fithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrstirmschutzverordnung - 16 BlmSchV) vom
12.06.1990. Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von affentlichen Strafien
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (StraBen und Schienenwege),

Nach § | Absatz 2.1 der 16. BImSchV ist eine wesentliche Anderung geseben, wenn eine Strabie um

eme oder mehrere durchgehende Fahrstreifen erweitert wird. Dies trifft hier zu.
Zum Schutz der Nachbarschaft vor schidlichen Umwelteinwirkungen st ber der wesenthichen Ande-

rung sicherzustellen, dass die berechneten Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenz-
werte nicht diberschreiten;
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11l Bausbschnitt

Tag Nacht

1. an Krankenh#usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

bl

. remen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

Tt

. m Kermngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

e

. n Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

Fur die Bewertung der Lirmsituationen innerhalb der Gebietsnutzungen WA, M1, und GE werden die
Pegel der Nachtzeit zur Beurteilung herangezogen, da die Emissionspegel eine Tag/Nacht-Differenz
von ca. 5 dB (A) aufweisen, die enisprechenden Immissionsgrenzwerte (IGW) sich dagegen um 10 dB
(A) unterscheiden. Fiir die als Sondermmutzungen emngestuften Schulen und Kindergiirten auf der
Husterhohe wird der Tagpegelwert fir die Beurteilung der zu erwartenden Lirmsituation

herangezogen.

Die Geetsnutzung der betroffenen Bereiche wurde den Flichennutzungsplinen der Stadt Pirmasens
entmommen und bei der Dimensionierung aktiver und passiver LirmschutzmaBnahmen berlicksichtigt.

Ihe Bestimmung der Schalldimm-Mabe der einzubauenden Fenster als passive Lirmschutzvorkeh-
rungen erfolgt entsprechend der 24. Bundesimmissionsschutzverordnung. Der Bundesminister filr

Verkehr hat diese Richtlinien mit dem allpemeinen Rundschreiben "StraBenbau” Nr. 14/1987 am
02.10.1987 emgefiihrt,

3. Berechnungsgrundlagen

Die Berechnung erfolgte gemiill den "Richtlinien fiir den Lirmschutz an Strallen” (RLS -90).
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11, Bauabschnin

4. Verkehrsmengen/Emissionspegel

Flr die Berechnung der Beurteilungspegel wurden die Verkehrsdaten der Verkehrsuntersuchung
Pirmasens B 10 neu AS PestaloznistraBe (Konversionsgebiude) vom 12.04.99 zugrundegelegt sowie
der Vermerk des Landesamtes fiir StraBen und Verkehrswesen Rheinland-Pfalz vom 12.01.2000. Dhe
Verkehrsuntersuchung wurde von Prof. Dipling. Karlheinz Schiichterle und Dipl.-Ing. Helmut

Siebrand erstellt,

Prognostiznierte Verkehrsbelastung [Kfz/24 h| im Jahr 2015
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B 10 Pirmasens - Hinterweidenthal

1. Bauabschnirtt

Berechnung der Emissionspegel LME flir Strafenverkehr
B1l0 3.BA Neuberechnung Maerz 2000

B10 km &+000 bis 6+780

Abschnittaname B10 AS Pestal.Richt.LD Werte nach RL3-950
Verkehrswerte 32900 Kfz/24h  30.0 ¥Lkw(t] =
0.012 M nachts S50.0 ¥Lkwin) Lm[25] 5.6 70.3 dB(A)
Geschwindigkeiten : Pkw 80 km/h Lkw 80 km/h D, =0.5 =0.3 dB(Aa)
Strafencberfliche : Asph.Beton 0/11 keine Splittung DStrG -2:0 =2.0 dB(A)
Steigung/Gefille 3.5 % EStg 0.0 0.0 d4B[A)
Mehrfachreflexion : Faktor 0 Hé&he 0.0 Abstand 0.0 Dnefl 0.0 0.0 d8({A)
L g Tags 73.2 dB(A) Nachts  68.1 dB(A)
F
Abschnittsnamsa B1¢ AS Pestal.Richt.LD Werte nach RLS-80
Verkehrswarte 32900 Kf2/24h  30.0 ¥Lkw(t) Toge; Hachts
0.012 M nachts 50.0 ¥Lkw(n) L, (28) 75.6 70,3 dB(A)
Goaschwindigkeiten : Pkw 80 km/h Lkw 80 km/h b -0.5 -0.3 dB{A)
Strafencbarfliche : Asph.Beten 0/11 keine Splittung DStrO =2.0 -2.0 dB{A)
Sceigqung/Gefdlle 6.0 % DStg 0.8 D.8 d8(A)
Mehrfachreflexion : Faktor ¢ Héha 0.0 Abstand 0.0 Dﬂefl 0.0 0.D dB(A)
L,g Tage 73.8 dB (A) Nachts 68.7 dB(A)
F
Abschnittsnama B10 Abschnitt Schoanho Werta nach RLS-30
Verkehrswerte 32900 Kfz/24h 30.0 ¥lLkw (k) Tags Nachta
0.012 M naches 50.0 SLkwin) Lmt25r 5.6 70.3 dE{A)
Geschwindigkeiten ; Pkw 80 km/h Lkw 80 km/h D, -0.5 -0.3 dB(A)
Straffencberfldche Asph.Beton 0/11 keine Splittung DStrG -2.0 -2.0 dB(A)
Steigung/Gefille 0.0 % Ds:g g.0 ©.0 dB{Al)
Mehrfachreflexion : Faktor ¢ Héhe D.0 Abstand 0.0 Engl 0.0 0.0 d8(A)
Lm £ Tags 73.2 dB({A) Nachts 68.1 dB(A)
*

..
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[11. Bauahschnitr

Berechnung der Emissionspegel LME fiir Strafenverkehr

BlO 3.BA Neuberechnung Maerz 2000
Zufahrtsrampe AS sid

Abgchnittaname Zufahrtarampe AS Suad Werte nach RLS-30

Varkehrswerta 4235 Kfz/24h  10.0 WLkwit) TAgs Nachte
0.010 M nachts 10.0 ¥Lkwin) LmIZSJI B4.0 55.2 dB (A}
! Gaschwindigkeiten : Pkw 50 km/h  Lkw 50 km/h D, -4.1 -4.1 dB{n)

I 2 ™
fﬁf StraBencberfliache T4.1] G.Asphalt A Beston 5.Masti. Dstrn 0.0 0.0 dBiA)
| Steigung/Gefille 1.0 % Dstg 0.0 0.0 dB{A)
Mehrfachreflexian Faktor 0 Héhe 0.0 Abstand 0.0 ﬁRefl 0.0 0.0 4dB{A)
Fm E Tags 5.8 dB(A) Nachts 52.0 dB(A)
#

Abschnittsname Ausfahrtesrampe AS Sued Werte nach RL3-350

Verkehrswerte 3399 Kfz/2ah  10.0 ¥Lkwit) Tags Hachts
0.010 M nachts 10.0 ¥Lkwi(zn) Lmtzsl 63.0 55.2 dB(A)
Geschwindigkeiten : Pkw 50 km/h Lkw 50 km/h b 4.1 -4.1 dB(A}
Strafencberfliche T4.1l) G.Asphalt A.Beton 5.Masti. DStrﬂ a.0 0.0 48B([A)
Steigung/Gefdlle 5.7 % Dﬁtg 0.4 0.4 dB{A)
o Mehrfachreflexion : Faktor 0 HShe 0.0 Abstand 0.0 nREEl 0.0 0.0 dB(A)

Lm E Tags 59.3 dB(A) Nachts 51.5 dB(A)
[
i
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111. Bausbschnin

BEerechnung der Emissicnspegel LME fiir Strafenverkehr

B10 3.BA Neuberechnung Maerz 2000
Zufahrtsrampe AS Nord

Abgchnittanamse t Zufahrtarampe AS Nord Werte nach RLS-50

Varkehrswerte ig3s Kfz/24h 10.0 ¥Lkw(t) 2899 fagabs
0.010 M nachts 10.0 ¥Lkw(n) Lm[25]' 63.5 55.7 dB(A)
Geschwindigkeiten Pkw 50 km/h Lkw 50 km/h » =4.1 -4.1 4B{A)
Strafencberfliache : T4.1) G.Asphalt A.Beton S.Masti. DSl:rO 0.0 0.0 dB(A)
Steigung/Gefille 2.0% Dstg 0.0 0.0 d8{A)
Mahrfachreflexion Faktor 0 Héhe 0.0 BAbstand 0.0 Dﬂ.efl 0,0 0.0 4dB(A)

L g Tags 59.4 dB(A) Nachts 51.6 dB(A)
&’

Abschnitctsnama : Ausfahrtsrampe AS Nord Warte nach RLS-930

Verkehrawarta + 4551 Kfz/24h 10.0 %Lkw(t) +2gA Nachis
0.010 M nachts 10.0 ¥YLkwin) Lm{zsl 64.3 56.5 dB(A)
Beschwindigkeiten : Pkw 50 km/h Lkw 350 km/h Dv =4.1 -4.1 da(n)
trafencberfldche : T4.1) G.Asphalt A.Baton S.Masti. Dgtm 0.0 0.0 dBiRl
Steigung/Gefdlle $.0 % DStg §.0 0.0 dB(Al
Mehrfachreflexion : Faktor 0 Hdhe 0.0 Abstand 0.0 DH £1 .0 0.0 4B(A)

2
Lm & Tags 60.1 dB(A) Nachts 52.3 4B(Aa)
"
fa
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I11. Bauabschmitt

Berechnung der Emissionspegel LME fir Strafenverkehr
B10 3.BA Neuberechnung Maerz 2000
Kreisel Pestalozzistrasse;
Abschnittenams : Kreisal Nord Werte nach RLS-30
| Verkehrswerte . 8147 Kfz/24h  10.0 %Lkw(t) Tage:- Nachta
I 0.010 M nachts 10.0 %Lkwin) Lm{EEJ 66.8 59.0 dB8(A)
Geschwindigkeiten : Pkw 50 km/h Lkw 50 km/h D, 4.1 =4.1 dB{A)
StraBencberfldche : T4.1) G.Asphalt A.Beton S.Masti. Dsn:ﬂ 0.0 0.0 d8(A)
@ steigung/Gefille : 0.0 % Derg 0.0 0.0 dB(A)
Mehrfachreflexion : Faktor 0 HShe 0.0 Abstand 0.0 Dnafl 0.0 0.0 dBin)
Ln: E Tags 62.7 dB(A) Nachts.  54.9 4dB(A)
o
Abschnittasname 1 Kreisel Nord : Werte nach RLS-30
Verkehrswercs . 6325 Kfz/24h 10,0 %Lkw(t) Tage Hachrts
0.0L0 M nachts 10.0 %Lkwin) Lmlzﬁ:l 65.7 57.9 dB{a)
i Geschwindigkeiten : Pkw 50 km/h Lkw 50 km/h D1.r -4.1 -2.1 dB(A)
[ Scrafencberfliache : T4.1) G.Asphalt A.Beton S . Masti. DS:rG 0.0 0.0 dR{A)
Steigung/Gefille : 0.0 % DSEH 0.0 0.0 dB{A}
Mehrfachreflexion : Faktor 0 Hé&he 0.0 BAbastand 0.0 D 0.9 0.0 dB{Al
Refl
P
L. B Tags 61.6 4dB(A) Nachts 53.8 dB(A)
"
Abschnittsname : Kreisel Nord Wartm nach RLS=-90
Verkehrswerta . 3008 Kfz/24h  10.0 %Lkw(t) Ll s
0.010 M nachts 10.0 %Lkw(n) Lmtzsj §2.5 54.7 dB{A)
Gaschwindigkeiten : Pkw 50 km/h Lkw 50 km/h Du -4.1 -4.1 dBIA)
Straflericberflache : T4.1) G.Asphalt A.Beton 5._Masti. L 0.0 0.0 dBi{Aj
| Steigung/Gefdlle : 0.0 % nStg 0.0 0.0 dB{A)
Mahrfachreflaxion : Faktor 0 Hdhe 0.0 Abstand 0.0 DHefl 0.0 ‘0.0 dB(A)
L. g Tags 58.3 dB(A) Nachts 50.5 dB(A)
[
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[11. Bauabschnitt

Berechnung der Emissionspegel LME fiir Strafenverkehr

B10 3.BA Neuberechnung Maerz 2000

Kreisal Pastalozzistrasas;

Abschnittsname : Kreigel Nord Werte nach RLS-5L
Verkehrswerte 7553 Kfz/24h 10.0 $Lkw(t) e e
0.010 M nachts 10.0 $Lkwi{n) Lm{251 6.5 58.7 4B(A)
Geschwindigkeiten : Pkw 50 km/h Lkw 50 km/h o, -4.1 -4.1 4B(A]
Strafiencberfliche T4.1) G.Asphalt A_Beton 5. Masti. DStrD 0.0 0.0 dB(A]
teigung/Gefille 0.0 % nstg 8.0 G.0 dB(A)
Mehrfachreflexion Faktor 0 Héhe 0.0 Abstand 0.0 DREfl 0.0 Q.9 d8({A)
Lm E Tags 62.3 d4dB(A) Nachts 54.5 dB(A)
»
Abgehnaitbsname Ereisel Nord Werte nach RLS-50
Verkshrawerte 5394 Kfz/24h 10.0 $Lkw(t) THg - FaedhE
2.010 M nachts 10.0 ¥Lkwin) LmEZE!I 65.0 57.2 dB(A)
geschwindigkeiten Pkw 50 km/h Lkw 50 km/h l}v -4.1 -4.1 dB(A)
Strafenocberfliche T4.1l} G.Asphalt A.Beton S.Masti. Dstr{: 0.0 0.0 dBlA)
Steigung/Gafille 0.0 % Dstg 0.0 0.0 dB(Al
Mahrfachreflexion Faktor 0 Hdéhe 0.0 Bbstand 0.0 DEafl 0.0 0.0 dB(A)
L Tags 60.9 dB(A) Nachts 53.1 dB(a)
# -
= ¢ =
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[1. Bauabschnirt

Berechnung der Emissionspegel LME fiir Strafenverkehr
Bl0 3.BA Neuberechnung Maerz 2000

Ereisel AS Sid;

Abschnittanams : KFreisal AS Suad Werte nach RLS-50

Varkehrswerte : 6351 Kfz/24h 10.0 %Lkw(t) Tage: Haches
0.010 M nachts 10.0 %Lkw(m) Lm{25} 65.7 57,53 dB(A)
Geschwindigkeiten : Pkw 50 km/h Lkw 50 km/h o, -4.1 -4.1 dB{A)
Strafencbarflé8che : T4.l) G.Asphalt A.Beton 5.Masci, ﬂstrﬂ 0.0 0.0 dB(A)
- Steigung/Gefille : 0.0 % n5tg 0.0 0.0 &B(A)
Mahrfachreflexion : Faktor 0 H&She 0.0 Abstand 0.0 DR&:I 0.0 0.0 dB(A)

L g Tags 61.6 dB(A) Nachts 53.8 dB(A)
L

Abschnittsnama : Kreigsel AS Sued Werte nach RLS-5%0

Verkehrswarce i 9134 Kfz/24h 10.0 %Lkwit) tiga-Necica
0.010 M nachts 10.0 %Lkwi(n) L (25] £7.3 58.5 dB(A)
Geschwindigkeicen Pkw 50 km/H  Lkw 50 km/h D, -4.1 -4.1 4B(A)
Straffencberfliche : T4.1) G.Asphalt A.Beton S.Masti. Dsnrn 0.0 0.0 dB(A)
Steigqung/Gefille 0.0 ¥ DStg 0.0 0.0 dB(Aa)
Mahrfachreflaxion : Faktor 0 Héhe 0.0 Abstand 0.0 D 0.0 0.0 dB(A)

) Rafl
L. @ Tags 63.1 dB(A) Machts S55.4 dB(A)
F

Abschnittaname t Kreigel AS Sued Werte nach RLS-50

Tags Machts

Varkehrswarte : B015 Kfz/24h 16.0 NLkw(Et)

i 0.010 M nachts 10.0 %Lkw(n) Lm{ZSII E6.7T 58.9 4dB(A)
Geschwindigkeiten Pkw 50 km/R Lkw 50 km/h o, -4.1 -4.1 dB(A)
Stralencberfliche : T4.1l) G.Asphalt A.Beton S.Masti, DStrD 0.0 0.0 dB(A)
Steigung/Gefdlle ; 0.0 ¥ Dstg 0.0 0.0 dB({A)
Mehrfachreflexicn Faktor @ Hohe 0.0 Abstand 9.0 Dﬂ.eﬁl Q.0 0.0 4BiA)

L o Tags 62.6 dB(A) Nachts 54.8 dB(A)

=) =
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[11. Bauabschnitt

Berechnung der Emissionspegel LME f£ir Strafenverkehr

B10 3.BA Neuberechnung Maerz 2000
Kreisel AS S80d;

Abschnittsnama t Kreisel AS Sued Warts nach RLS-30
Varkehrswerte 7187 Kfz/24h  10.0 SLkw(t) Taga Machis
0.010 M nachts 10.0 SLkwin) L (25) 66.2 58.5 dB(A)
Geschwindigkeitan Pkw 50 km/h Lkw 50 km/h Dv -4.1 -4.1 d8(A)
Straffencherfliche : T4.1! G.Asphalt A.Beton S.Masti. DS:*G 0.0 0.0 dBla)
Steigung/Gefille 0.0 % Dstg 0.0 0.0 dB(a)
Mehrfachreflexion : Faktor 0 Hbohe 0.0 HAbstand 0.0 DRﬂfl 0.0 0.0 d4B(A)
L g Tags 62.1 dB (&) Nachts 54.3 dB(A)
Abschnittsname : Ereisel AS Suad Werte nach RLS-390
Verkehrswarte s 2952 Kfz/24h 10.0 %Lkwit) Toge: et
0.010 M nachts 10.0 %Lkwi({n) Lmﬂ25} 62.4 54.68 dB(A)
Gaschwindigkeiten : Pkw 50 km/h Lkw 50 km/h i ~4.1 =4&.1 dB(A]
StraBenoberfliche : T4.1) G.Asphalt A.Beton S.Masti. Dsnrﬂ .0 0.0 dB(A)
Steigung/Gefélle : 0.0 % DStu 0.0 0.0 dB(A)
Mehrfachreflexicn : Faktor 0 H&he 0.0 Abstand 0.0 DRE;l 0.0 0.0 dB(A)
L g Tags 58.2 dB(A) Nachts 50.5 dB(A)
| '
Abschnittasnama 1 Kreisel AS Sued Werte nach RLS-90
Verkahrswarcea 6351 Kfz/24h 10.0 ¥Lkwit) g MacRed
. 0.910 M nachts 10.0 ¥YLkwin) L {25} 65.7 57.9 dB(A)
} Geschwindigkeiten : Pkw 50 km/h Lkw 50 km/h DV -4.1 -4.1 dB(An]
Z Straffiencberfliche T4.1l) G.Asphalt A.Feton S.Masti, DE:rD 0.0 0.0 dB(A)
! Steiguna/Gefilla 0.0 % IJstg 0.0 '‘g.5 4dax)
: Mehrfachreflexicon : Faktor 0 H8he 0.0 ‘Abstand 0.0 DRafl 0.0 9.0 dB(A)
I
- Tags 61.6 dB(A) Nachts 53.8 dB(A)
L

=5
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1. Bausbschnitt

Berechnung der Emissionspegel LME fiir Strafenverkehr

BE1lQ0 3.BA Neuberechnung Maerz 2000

Kreigel Rodalber Strasse;

Abschnittsname t Krasisal Rodalbar Str. Werte nach RLS-50
Varkehrswerte : 12634 Kfz/24h 10.0 ¥Lkwit) Suge Hechts
0.010 M nachts 10.0 %Lkw(n) LmIIE} EB.7 60.9 dB(A)
Geschwindigkeiten : Pkw 50 km/h Lkw 50 km/h D, -4.1 -4.1 d8(A)
Strafenoberfldche : T4.1l) G.ARsphalt A.Bston §.Masti. usnrg 0.0 0.0 dB({A)
Steigung/Gefalle : 0.0 % nStg 0.0 0.0 d4B(A)
Mehrfachreflexion : Faktor 0 Hdhe 0.0 Abstand 0.0 nRefl 0.0 0.0 dB{A)
L. g Tags 64.6 dB(A) Nachts 56.8 dB(A)
r
Abschnittanamea : Kreisal Rodalber Str. Werte nach RLS-30
verkehrswerta 13449 Kfz/24h  10.0 ¥Lkw(E) TAgs Machts
0.010 M nachts 10.0 %Lkw(n) L {25) 62.0 1.2 dB(A)
Gaschwindigkeicen : Pkw 50 km/h Lkw 50 km/h Uv -4.1 -4.1 d8(A)
Strafencberflache : T4.1l) G.Asphalt A.Beton 5.Masti. Dstrc 0.0 0.0 dB(A)
Steigung/Gefdlle : 0.0 % l:lStg 0.0 0.0 dB{A)
Menrfachreflexion : Faktor 0 Héhe 0.0 Abstand 0.0 nEEfl 0.0 0.0 dB(A)
L. g Tags 64.8 dB(A) Nachts 57.0 dB(A)
r
Abgchnittenama : KFreisml Rodalber Str. Warte nach RLS-%0
Varkahrswerte 12839 Kfz/24h 10.0 WLkw(t) Tage Nachts
0.010 M nachts 10.0 SLkwi(n) Lm[25] 68.8 81.0 dB(A]
Geschwindigkeicen Pkw 350 km/h Lkw 50 km/h D'.r‘ -4.1 -4.1 dB(al
Strafencbhberflache T4.1) G:Asphalt A.Becon S.Masti. DEtrD 0.0 9.0 dB(al
Steigung/Gefille 0.0 % Dﬁtg 0.0 0.0 dB(A)
Mahrfachraflexion Faktor 0 HbSha 0.0 Abstand 0.0 gkefl .0 0.0 4Bkl
Lo g Tags 64.6 dB(A) Machts 56.8 4B (A)
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III. Bauabschnitt

Berechnung der Emissionspegel LME f£iir Strafenverkehr
B1l0 3.BA Neuberechnung Maerz 2000
Kreisel Rodalber Strasse;

Abechnittename 1 Kreisel Rodalber Str. Werte nach RLS-90

Tags Machts

Verkehrawertca + 12634 Kfz/24h 10.0 %Lkw(Et)
0.010 M nachts 10.0 %Lkwin) Lm{EE:I 68.7 60.9 dB{A)
Geschwindigkeiten : Pkw S50 km/h Lkw 50 km/h Dv -4.1 =4.1 dB(A]}
Strafencberflache ; T4.l) G.Asphalt A.Beteon S5.Masti. DEI:J:Q 0.0 0.0 dB(A)
Steigung/Gefdlle : 0.0 % Dsng 0.0 0.0 4dB{A)
Mehrfachreflexion ; Faktor 0 Hohe 0.0 Abstand 0.0 Dposl 0.0 0.0 dB(Aa)
L Tags 64.6 dB(A) Nachts 56.8 dB(A4)

m,E
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[1I. Bauabschnitt

e ey v

Berechnung der Emissionspegel LME flir Strafenverkehr

BE1l0 3.BA Neuberechnung Maerz 2000
L 482 Rodalber Strasse

I Abschnittasname : L482 Rodalber Str.mord: Werte nach RLS-90
Verkehrswerte : 21473 Kfz/2sh 10.0 SLkwit) L il el
0.010 M nachts 10.0 %Lkwin) L (25) 71.0 63.2 dB(A)
Geschwindigkeiten : Pkw 50 km/h Lkw 50 km/h 1 -4.1 =4.1 AB{A)
Strafiencherflache T4.l) G.Asphalt A.Beton S5.Masti. DStrO 0.0 0.0 4B(n)
Steigung/Gefdlle 3.0 % DSt.g' 0.0 0.0 dB(A)
Mahrfachreflexion Faktor 0 Hshe 0.0 Abstand 0.0 thl 0.0 0.0 dB({A)
I
: Lm E Tags 66.9 dB(A) Nachts 59.1 4dB(a)
F T
Abschnittename - i L4B2 Rodalber Str.sued Werte nach RLS-50
Verkehrswerte . 22846 Kfz/24h  10.0 $Lkw(t) et
0.010 M nachts 10.0 %Lkw(n) L (25] 71.3 63.5 &R (XA)
E Gaschwindigkeiten : Pkw 50 km/h Lkw 50 km/h D, -4.1 -4.1 dB(A)
Scrafencbhberfliche : T4.1)} G.Asphalt A.Beaton S.Masti. Dstrﬂ 0. 0.0 dB[A)
Steigung/Gefdlle ¢ 3.0 % DStg 0.0 0.0 dR(A)
Mehrfachraflexion : Faktor 0 HShe 0.0 Abstand 0.0 DReEl 0.0 0.0 anix)
Lm E Tags 67.1 dB(A) Nachts 59.3 4dB{A)
¥
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[I1. Bauabschmnitt

Berechnung der Emissionspegel LME fiir Strafenverkehr

BEl0 3.BA Neuberechnung Maerz 2000
Verbindungsspange AS Sd -L482

Abschnittsname Querspanga AS Sued Werte nach RLS-930
Verkshrswerte 7653 Kfz/24h  10.0 ¥Lkw(t) Tags Nachte
0.010 M pachts 10.0 %Lkwin) L (25) E6.5 58.7 dB(A)
Geschwindigkeiten Pkw 50 km/h L1kw 50 lm/h D =4.1 -4.1 dB(A])
StraBencberfldche : T4.1l) G.Asphalt A.Baton §5.Masgti. DEtrD 0.0 0.0 dB(A)
Steigung/Gefille 3I.0N DSI: 0.0 0.0 dB(A)
g
Mehrfachreflexion Faktor 0 Héhe 0.0 Abstand 0.0 nh F1 6.0 0.0 dB(A)
e
Lo, e ‘Tags 6§2.4 dB(A) Nachts 54.6 dB(A)
Abgchnittsnama Zufahrt FKooversion sus Werte nach RLS-50
Verkehrswerte 2920 Kfz/24h  10.0 SLkw(t) Tagn Hacaka
0.010 M nachts 10.0 %Lkw(n} LhEISJ 62.3 54.6 dB({A)
deschwindigkeiten : Pkw 50 km/h  Lkw 50 km/h o, 4.1 -4.1 dB(A)
strafenoberfliche : T4.1) G.Asphalt A.Beton S.Masti. DStrO 9.0 0.0 dB{A)
Steigung/Gefille 3.0 % DSt:g 0.0 0.0 dB{A)
Mahrfachreflexion Faktor 0 Hbhe 0.0 Abstand 0.0 DRefl 0.0 0.0 dB(A)
ym B Tags 8.2 dB(A) Machts 50.4 4B (A)
r
o
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1. Bauzabschnitt

Berechnung der Emissionspegel LME fiir Strafenverkehr
BE10 3.BA Neuberechnung Maerz 2000

Abschnittsname i ?h:hindunyqplnsl Werte nach RLE-50
verkehrswerte 8880 Kfz/24h  10.0 YLkwl(t) Taga: Hachts
0.010 M nachts 10.0 ¥Lkw(n) Lm{25} 6§7.2 59.4 dB(A)
Geschwindigksiten : Bkw 50 km/h Lkw 50 km/h " -4.1 =-4.1 d8(A)
Strafencberfliche : T4.1) G.Asphalt A.Beton 5.Masti. Dsn:c 0.0 ©.0 dB(A)
Steigung/Gefille 3.0% DStg 0.0 0.0 dB(A)
Mehrfachreflexion : Faktor 0 H&he 0.0 Abstand 0.0 DRufl 0.0 0.0 aBiA)
Lo g Tags §3.0 dB(A) Nachts  55.2 dB(A)
#
Abgchnitcbaname : Verbindungspange Werta nach RLS-90
=
Verkehrswerte . 9580 Kfz/24h 10.0 SLkw(t) oGS Hacaoe
0.010 M nachts 10.0 %Lkwin) LMIZEII 7.5 55.7 dB(A)
ceschwindigkeiten : Pkw 50 km/h Llw 50 km/h IZ'I|1.r -4.1 -4.1 dB(A)
strafencberflache : T4.1) G.Asphalt A.Beton 5.Masti. DStxo 0.0 0.0 dB(A)
Stelgung/Gefdlle : 3.0 % Dstg 0.0 0.0 dB(A)
Mehrfachreflexion : Faktor 0 Hdéhe 0.0 Abstand 0.0 DRefl 0.0 ‘0.0 d8(A)
Lo B Tags 63.3 dB(A) Nachts 55.6 dB(A)
[
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5. r er Beurteil

Die Berechnung der Beurteilungspegel der einzelnen Beurteilungspegel wurde mit dem Programm
Soundplan (Version 4.2 vom 05.08.1997) von Braunstein-Berndt, im Teilstickverfahren durchgefiihrt.

Unter Berlicksichtigung der unter Punkt 4 aufgezeigten prognostizierten Verkehrsbelastungen und der
jeweiligen Grtlichen Situation errechneten sich fiir die untersuchten Gebdude die in Anlage 1
aufgefithrten Beurteilungspegel.

Erginzend zu der o.g. Emnzellpunktberechnung wurde fiir die Geltungsbereiche der Babauungspline
+Hust™ (sidlich der B 10) und ,Husterhéhe 1* (ntrdlich der B 10) ein Immissionsortraster
(Rasterlirmkarte) erstellt, welches fiir den jeweiligen Mittelpunkt den Immussionspegel errechnet. Die
flichenhafie Darstellung der Immissionspegel erfolgt mit Hilfe von Isophonlinien (Linien gleicher
Liarmintensitit) innerhalb der o.g. Bebauunsplanbereiche.

Fiir die Berechnung der Rasterliirmkarte wurden die geplanten Verkehrswege einschlieBlich der
aktiven Lirmschutzmalinahmen (LS- Wand und Wall), die bestehende Topographie und das
ungiinstigste Geschofl (Hohenangabe tiber best. Geliinde) gemiB maligebender Nutzungsschablone der
Bebauungspliine  berilicksichtigt. Bestehende Gebdiude kénnen als eventuelle Beugungs- bazw.
Reflexionskanien ber dieser Berechnungsart nicht beriicksichtigt werden.

6. LirmschutzmaBnahmen

Zum Schuiz der Bevolkerung in den angrenzenden Wohngebéude, Schulen und Kindergiirten vor
starken Lirmbelastungen durch den Verkehrslirm der geplanten B10 werden nahezu lickenlos
beiderseits der Trasse aktive LirmschutzmalBnahmen wie Lirmschutzwinde, Steilwille und Erdwille
ernchtet. Lediglich in den Bereichen der Anschlussstelle Husterhthe und der Uberfiihrung der L 482
Rodalber Stralie 1st kein geschlossener Lirmschirm austithrbar,

<18 -
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6.1 Aktive LirmschutzmaBnahmen

6.1.1 Lirmschutzwiinde

LS-Wand ndrdlich der B 10 als Lickenschluss des LS-Walles im Bereich des
FuBgingeriiberweges
Bau-km 6+ 643 -6+ 663 (L=20m, H=4,00m)

L5-Wand (Gabionenwand) nérdlich der B 10 auf gepl. Steilwall mit angrenzender
Auffiill fliche
Bau-km 6 + 830 - 7 + 180 (L =350 m, H = 4,00 m)

LS-Wand niirdlich der B 10 auf gepl. Einschnittshdschung bzw. Lirmschutzwall
Bau-km 7 + 180 - 7 + 762,13 (Ausbauende) (L = 582 m, H = 4,00 m)

L5-Wand stidlich der B 10 im Dammbereich bzw. auf geplanter Stiltzwand
Bau-km 7 + 580 - 7 + 762,13 (Ausbauende) (L = 182 m, H = 3,00 m)

LS-Wand dstlich der Ausfahrisrampe Achse 16 [ AS Pestalozzistrale)
Bau-km 0+ 020 -0+ 100 ( L =80 m, H = 4,00 m)

LS-Wand siidlich der gepl. Querspange vom Kreisel Siid (AS Pestalozzistralle) bis zum
Kreisel L 482 Rodalber Strafle auf der Oberkante der gepl. bew. bestehenden
Einschmittsbéischung

Bau-km (0+070 (Achse 76) - 04270 (Achse 23) (Linge =310 m, H = 4,00 m)

6.1.2  Lirmschutzwiille

L5-Wall sitdlich der B 10
Baukm 6 + 017,698 - 6+ 440,000 (L =422 m, H. = 10,00 m}

LS-Wall nérdlich der B 10 (Bereich Konversion Husterhéhe nord)
Bau-km 6+ 017,698 - 6 + 440 (L =422 m. H = 4,00 - 5,00 m)

LS-Wall nérdlich der B 10 (im Anschluss an bestehende Boschungsoberkante)Bau-km 6 + S85

-6+ B20(L.=215m, H=4,00m)

19=
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L5-Wall ndirdlich der B 10 (erforderliche Emschmittsbéschung wird um ein vanables Mall auf
eine WallhShe von 7,0 m erglinzt)
Bau-km 7+ 320 -7+ 762,13 (L=442m, 7,00 m)

LS-Wall stidlich der B 10 vom Kreuzungsbauwerk L 482 Rodalber StraBe bis zum Ende des
Einschnittsbereiches rechis
Bau-km 6 + 800 - 6 + 900 (L = 100 m, H = 4,00 m)

LS-Wall siidhich der B 10 (Dammlage)
Bau-km @ + 900 - 7+ 200 (L = 300 m, H = 2,00 m)

LS-Wall siidlich der B 10 (Einschnitt)
Bau-km 7 + 200 - 7+ 580 (I = 380 m, H = 3,00 - 8,00 m)

LS-Wall Gstlich der L 482 Rodalber Strale
Bau-km 0 + 060 - Uberfiihrungsbauwerk L 482 (L = 110 m, H = 3,00 m)

6.2 Passive LirmschutzmabBnahmen

Auf grund der zu erwartenden hohen Lirmbelastung durch das prognostizierte Verkehrsautkommen
von 32.900 Kfz/24h und der unmittelbaren Nihe der bestehenden Gebliude zur Trasse werden
zusdtzlich zu den aktiven Schutzmabnahmen umfangreiche passive Schutzmalnahmen an den
Giebduden erforderlich.

An 80 von 120 Berechnungspunkien st der gemiif Gebietsnutzung maBgebende Imissionsgrenzwert

(1GW) tberschritten und somit Anspruch auf passiven Lirmschutz gegeben
{siehe Anlage, Ergebnistabelle Verkehr).

7. Anlage

Autlistung der Beurteilungspegel (RE- Tabelle)

1
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Anlage : Auflistung der Beurteilungspegel

(RE-Tabelle)
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Ergebnistabelle VERKEHR

Bl0, Pirmasens - Hinterweidenthal 3. Bauabschnitt
Me.| pusktname  |Station |aW[mitz| LmB0 Le,E3| 8A | & | oW |Lm.Pel Lm PoL|im, Pii Lm,bwi|schr. |Anspr.
T £ + I-A| T/N L ] o H N |passiv
dBE{AY 4B (A} m m dB(AY | .dELA) dBIA) | AB[A] dBIAI
1 4 : | 5 & ) 10 11 1 13 17 iB 28 a7 EL 35
*=+ Evgebnisdarei K131 dbertragen nach Spalten L=, Pml t/n/s« (525-2687.
- Bewertat nach Richtlinie : "16é.BEImSchv®
. Malgen=nde Bezuosachee let 5004
#== Ergebnisdacel K120 Obercragen nach Spalten sLm. Pal t/n/ss« (517-13).
* Bewerrest nach Richtlinie : "16.BImSchvn.
1 |VE Gebasudass0o .0F|1 | WA | 73.2 68.1 | 43.16| 10.57)|s59/4% 68 81 35 54 4.3 14
1 jUE GebasudesSoo 6.0 | WA | 3.2 BE.1 | 4%.16| 13.37|s9/49 5% &4 61 57 8.0 ja
1 |U8 Cebarudedsoo 62003 | WA | 732 BE.1 | 49.16| 16.17 (559748 el v} 54 B &1 | 11.2 ja
1 US Cebaeuded500 6. 014 WA | T1.2 £0.1 49.1&€| 18.97|558/49 T &5 () &3 11.7% ja
2 Us-Gebduds 4501 G.0&)1 WA 71.2 £0.1 BO.78 B.45|55/49 57 52 L1 45 nein
2 US-Gabiude 4501 6,062 WA 71.2 E0.1 B0.75] 11.28]56/43 1] 53 52 47 nEin
2 US-Geblude 4501 &.06(1 WA 71.2 &8.1 BO.%5) ia. 05|55 /a9 50 54 4 4% neEin
2 |Us-Qeblude 4501 G.O6(4 | WA [ 73.2 BB.1 | B0.95| 15.85|58/40 &0 g4 5E 31 0 1a
3 |US-Beblvde 4501 &.03|1 | WA [ ¥3.2 68,1 | BE.47| 9.55|59/49 56 49 51 44 - neLn
1 |US-Beblude 4501 &.03f2 | wn | 73.2 88,1 | 8@.47| 12.35|59/a9 55 39 52 4= neLn
i |us-Qeblude 4501 G033 | WA | 73.2  &H.1 | BE.47| 15.15|59/49 5E 49 5 4% neln
| US-Gebidude 4501 d.03)4 WA 71.2 5.1 B88. 47| 1795|5949 £7 &0 54 47 neLn
4  [Schule G.l31 |SOK | 73.3 6631 [ledi5l| Voad|sTie7 5 51 59 44 neLn
4 |Schule 6.1212 [s0K | 71,28 608:1 |144.51| 10.24|57/47 57 21 51 45 nein
4 [Schule 61303 80K | 732  BEil |144.51] 13 0a|NTeY 58 53 52 16 nein
5 |Schule .11 |EOK [ 7.2 BE.1 [140.15| 7.19(87/47 57 51 51 45 nein
3 |Schule 6.1703 |EOK | 73.F B8.1 |140.15| 9.59(87/47 58 53 L ¥ 48 neLn
4 |schule .17 |BOK | 73.2 &A.1 |140.18) 12:99|57/47 59 54 51 L& nein
& |Behules 6.22|1 |soR | 3.2 E8.1 |v41.8B| E 57574 56 53 50 45 fein
& |Bohule 622§ |BOX | 73.2 6B.1 |L41.EB| B.NT[57/47 58 52 52 46 i
& EBohule B33 |BOK 1.2 60.1 |143.EBB| 11.17(57/47 1] B4 51 47 nain
7 |05 Gebasuded5S02 6121 | WA | 73.2  en.1 | w7.93| @.5%|59/49 65 ¥ kL 51 ' 7%
7 |UE Oebasuded 502 61212 | WA | 73,2 &B.1 | a7.93| 11.39|55/49 0 P &3 57 7.3 14
7 |UE Gebasuded 502 a.12(3 [ wa 3.2 G831 | 47.91) 14.19({59/49 T0 &5 [T AL 1i.7 14
7 |Us cebasuded502 G.1204 | WA | 712 &B.1 | 4791 1&6.9m(59/40 71 HE [ B | a4 4 j
i |5 Gebasudsdsol 1811 | WA | 732 mE.L | 47.3A| T.Wm|59/49 &% LY EL 51 LI i@
i |05 Gebaeudsds03 G.l&l2 | wa | 732 sd.1 | 4735 10.58(59/49 70 85 ] 56 6. i ja
a 05 Oebisudeds50] G163 WA 71,2 &8.1 4736 13.48)|55749 T &3 LT3 6l 1.1 ja
] UE Oebasuded501 aols]4 WA T332 54.1 47.36] 16 20|58/40 71 L1 £9 (1] 14.% 1
% |US Qebasuted5T4 G201 | WA | 73,2 s4.1 | 48.96] 7.50|5F/42 6% a4 L1 52 2.7 sk
3 |US debaeaded 504 Goaol2 | WA | 13,2 AELE | 4BC98] 1030059748 T a4 &1 35 & 0 1A
g |wg Qebasudnd S04 G.2093 | WA | 732 68.1 | 48.96] 131059749 70 &% -1 &0 | 10.2 1a
3 |US debasuded S04 God004 | WA | 73,2 AA.L | 4B.95]| 15.90|59/49 T 1 BH 63 454 1a
10 |u5 debasuded 50% G241 | WA | 73,2 BA.1L 4E. 3| T .9H]|SH4Y (1] a4 58 53 3.4 1a
10 |Us debasgdaqsns B340 | WA | 73.2  B8.1 | 46.94| 10.TH|ST/S 7m g5 £2 57 T4 &
10 |UF debasudsd S0 6.24]3 WA .2 6.1 46.94| 125039749 E: 66 13 61 11.1 a8
I U5 Uebaeuded S04 62404 WA 3.2 BE.1 4694 L6 3829749 Ti 11 65 &4 14.7 ja
11 |Geb. 4%0% owk 20 6.2501 | wa | T3.2  GBE.l | £E2.78| T.8B[S9/4% f4 5% 53 i el
1l |Ceb. 4505 osk 20 & 352 Wh 14.2 BE_| Bh. TS| LU eB]|S5904% ad ] 55 & 0.4 10
11 |Ceb. 4505 ot 20 62508 | WA | Y3.8 BBl | €5.7%| L3.ZH[S9f49 T Ad 57 53 3.6 Ja
i |Geb.4505 cose 20 G6.25f4 | WA | T2.2 E8.1 | 66.75| 16.08]59/49 G a1 &1 55 5.3 1a
12 |Geb. 4%05 qur 48 62501 | wa | 73.2 BB.1 | €6.BT| T7.56|59/49 i 5 18 nern
12 |Geb. 4505 aAr 40 6.25|2 WA Ti.3 BE.1 HE.BT| L0 .36|59/49 R &7 = iR nein
12 |Seb.4%05 ot 40 G.25)0 | WA | T3.2  68.1 | HE.HT| LE.LE[59/49 3 &7 5% 4% TELT]
17 |Geb.450% ost 40 G254 | WA | 7i.2  68.1 | H6.87| 15.96/59/49 &3 &8 LT 51 1.4 T
Prajekt Blo 1.BA MNeuberechnung Maers JD00 Datel i ETAH.124
Seite
Anal Ingeoisure Ombif Barbarossastr. 30 67655 Eaimoralautern
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B1l0, Pirmasens - Hinterweidenthal 3. Bauabsachnitt
. FunkEnams Station |SW|Butz| Lm,EQ Lm EG| SA faty oW L, Pol Lm, PoL|Lm, PsL Lm, Pml|ache. [Anspr
i ] L I-A| T/¥ o ¥ 7 H M paggiv
di (A} dBiA) n = |dBiAr} | dBiA] dBiA)| dBIA] amiA)
1 2 5|6 1 18 1l 12 11 17 18 26 27 n 15
13 |US Gebaruded506 E.28 |1 | WA | 73.2° &B.1 | 47.27| 7.38)|59/4% 8% G4 L. 52 1.0 i@
13 |Us Cebamuded 506 B.28 |2 | WA | 73.2 &B.1 | 47.27| L0.36|59/4% 70 £3 &1 L1 1 6.3 ia
13 |UE Gebasude4S04 B.28 3 WA | -73.3 B8.1 47.27| 12.98|59/48 71 1 14 &0 1.7 1a
13 |UE GebasudedSos 6. 284 WA 731.2 EB.1 47.27| Is.7R |58/ 48 71 B& 1] [ 1.5 Ja
14 (U5 Gebasuced507 6.32|1 WA 73.3 BE-1 46, B8 B.&7)5% /45 63 64 &0 54 4.8 ja
14 |US Qebaeudeds0T B8.32|2 | WA | 73.2 60.1 4L 86) 11.47|858/4% ki B2 &1 58 B.5 1a
4 |05 BebaeidessoT g 32]3 | WA | 73.2 ‘s@.1 | 48.88| 14.27(%9/4% n 11 &7 €2 | 12.4 1a
14 |UF Cebarudess50? G320 | wWA | TI.2 EE.L | 46.88] 17.07(s3/4% 71 (1] 5% L] 144 -]
1% (U5 Gebausdessod 637|101 | WA | 71.2 &E.1 | #6.91| @&.1%5(s5/49 3] &4 &0 Ly 4.7 ja
1% |US Gebausdess0@ 6.3712 WA | T3.2 6i.1 46.91]| 18.95|559/49 70 [ 3] 63 57 TR ja
15 U Gebausdesso 3713 | ‘WA | 73.2 &6, | 4691 13.78/59/49 ! 13 &7 £1 2.0 ja
18 |Us Gebaueded 508 63704 | ‘WA | 73.2 BE.1 | 46.91]| le.%5]88/44 n 66 &5 4. | 14.7 ja
18 [Geb:4508 ost 3801 | WA | 7F.2  EE.L | BO.21| 7.78|5%/49 &4 58 =4 52 [ 2.9 | 4a
1& |Geb. 4508 ost 6. 3B(2 | WA | v2.2  és.1 | ®0.21| 10.58|59/49 64 L1 5% 53 3.8 18
16 |geb 4508 osk 6.38(1 HA 73.2 g8.1 B0.21| L3.36|55/ a0 &5 59 60 54 d.6& Ja
16 |Ceb 4508 oat 6.38 |4 WA T3.3 a8.1 BE.21| Lé.14]|59/49 &5 60 Bl 55 5.5 Fa
17 |Qeb. 4509 nord B, 1E (1 LS T3.2 6B.1 |115.76 B.40(55f49 &1 55 57 51 1.8 ta
17 |Qeb. 4509 nord 68132 Wi 73.2 68.1 [135.76| L1.2m(5k0/49 a1 56 58 52 2.8 ja
17 |0eb. 4509 nord G383 [ WA | 71.2 EB.L1 |135.76) 14.p8ik0/a0 63 56 58 53 1.2 ia
17 |Cmb. 4509 sord &. 3504 | WA [ 73,2  EB.L |135.76] 16 . BH{50 a0 &2 57 5% 51 L {a
18 |Geb. 4509 odt &.03(1 | WA [ 73.2 &B.1 |186.53| B.15|s5% /49 58 54 54 S0 - ja
18 |Geb. 450% ocat 6.159|3 L I - B8.1 |166.%3) 10.95[33%/4% L1e] 54 58 51 2.9 in
18 (Qen. 4509 omt 6. 1% L1 3.2 &8.L |166.93] 11.75]|53/49 .31 55 56 53 .7 ia
14 |deb. 4902 o8k E.39/4 | WA | 71,2 SB.1 |166.3F( 16.35|%53/49 61 55 55 53 1.1 @
Ly |UE Gebamkind530 64511 WA 13.2 GE.L |174.%8 7.01|559/49 6d 56 il L1 5.1 1
1% |US Gebasudeds29 6.45]2 WA ¥3.2 GE.1 |174.98) 11.81|59/49 a4 57 ] 58 6.5 Ja
18 |US Gebasudeds2v E.4511 | WA [ T3.2  EE.L [174.90( 14.81]58/49 A4 5B &3 g4 8.7 j=
20 |Qeb. 4520 aast E.4T|1 WA | T3.2 8.1 1A% 8% 11.38]|56/45 Bl 55 59 L+ 7.8 14
20 |Gels. 452F oat &.4'1)3 Wh Ti.2 LT L ) R LT il 56 69 54 4.3 &
20 |Qek. 4520 ane T | WA | T332 sd.1 |las.s| d&.9H|59440 fid 56 1 LT g0 Ja
20 |Gels. 4520 ant EATI4 | WA | T2 681 (LS SV 19 te{Eesee ¥ 56 &1 5a 5.0 14
2L |Schule 2 5.5611 |50k 133 8.1 |152.92) 12.37)57/47 fil 55 LT 50 .9 1A
=1 |Bchuls 2 &.06)2 |50K | 73.2 643 |152.92) 15.17|57/47 a2 b= 58 53 .7 14
22 |Bohule 2 A6 |S0K 13:.3 €8.% |161.41] IL.8F|ST/T 53 B4 58 9 1.9 nain
23 |Ekhdergartan 1 6.6l 80K 3,2 &8.1 |147.84] 1L.72|S57/47 1. ¥ ] 54 EL] 0.4 LT
28 (Kindergarcen 3 hobld|l |SORE 11,3 fH.1 [106.70) AT 2ANSTH4T =5 L] 55 40 1.9 | neln
2% |Kindergarcen 2 G.8%[1 jS0K | 73,2 64.1 [109.S5H| 1T IMSTS4T 6l 55 545 &0 2.6 | nein
28 |Bchule 3 6-6H[4 |SOK | 73,2  ed.1 |LET.OM|  mLEBSTSNT 43 4 44 43 nEln
6 |Bchule 3 6:868 (2 j80K | 7.2 Gd.1 |1E3.0V| 11 0A|8T7S47 6l 56 &4 53 a.1 Ta
37 |Bchule 3 E:60(1 |8OK | 73,2 @4t (04774 mosmls7d4n 52 54 56 49 1.7 | nein
27 |Schule 3 6.6%(2 [80K | 73,2 &A1 [147.79] $1.38)57/47 &0 55 57 &0 1.8 | nmin
1R |Whe (Bchuls) 6.54|1 | WA | TI.Z AE.1 [LEE HH| 13.78|55/49 B3 5H 59 81 1.7 1a
28 |Whs (Schuls) 6.5413 | WA | Ta.Z  EE-1 [13E.86| 15.58 55/ 49 Gl 58 61 af 6.1 &
25 |Hehils 3 G.ebll (FOK TR G4.1 |1%0.38 B.35|5T7/47 5% 4B 50 45 nein
2% |Behude 3 G.86l2 |FOK | 70.2 68.1 [1%50.38] 11.15{57/47 55 40 532 4 nELn
¢ [HiEiemleweg 1/3 G.84F1 | WA [ 7Rz 88,1 | 63.10] 13.25]59/49 13 L¥ 83 54 4.3 ja
it |H.Eiemlewsg 173 BoBLED | WA | TR.2 BB §3.10| 15.05]59 45 ai L] ] 57 76 ja
0 | HoRiemlewsg L) B:64(3 WA | 73,2 T 61.10] 17.05)52/ /43 BY (% T [} 11.4 ia
3L (HoRismlewsg 577 G:B6(T | WA | T3.2  BB.L | S5.1a) 12.40]|%%749 a7 &l &0 a4 .7 ja
11 (HoKiemlewsg 507 faEA(2 | WA | 73.2  &8.1 | &5.14| 15:3005%f49 66 62 63 58 84 ja
Ffrojekt ¢ B10 3 8A Heuberpchnung Masrz 2004 Data: ETAB, 1324
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Ergebnistabelle VERKEHR

Bl0, Pirmasens - Hinterweidenthal 3. Bauabschnitt
W . Punktname dtaticn |GW(guce| Lm 25 Lm EG| EA | OH 1w | Le, Pol im PolL|Llm, PmL Lm,PmLischr. |Anspr.
T b} 4 t-a| T/8 T N T H H pasgiv
dalal 4BlA) = m B [A) diEfA) da(A)| dBLA)  dBLA)
1 i 3 | L] F 10 i1 12 13 17 1l i% a7 30 15
31 |H.Eismleweg 5/7 B.6&[3 | WA | 3.2 E6.1 | B5.14| 10.00|%59/49 [ R a7 Bl | 11.7 15
17 [H. Kiemlewey 9 &.70]1 WA | 3.2 BE.1 Bl.04| 11.92|59 43 &7 (31 53 57 T | 14
17 [H. Elemlewsg 8 €.70012 | WA | 73,3 BE.1 | A2.04) L4.73(53/49 68 g2 a6 55 | 16.9 ja
11 [Eant-Ber. 38 E-5%11 | BA | 7¥2 BiE.1 [134.83) E.44(58748 L1} 52 54 i3 nein
13 |Kant-Btx.28 G:59)2 | WA | 73.2  @B.l (134 EY| B.24(59/ev 59 53 56 L] 0.8 ja
34 |Kant-Ste.§ west 6.58|1 Wi 13.2 68.1 42.66 F.49)|59/49 &8 63 1] L2 4.5 ia
14 |Kant-5tr.5 west 6.88|2 Wik 73.32 €8.1 42.688| 12.29]39/4% T0 &4 L &0 10.5 1
15 |Kant-5ur.5 sdd &.6011 HA 13.2 6a.1 i7.4d F.37]139/45 &4 59 55 50 0.4 1a
35 |[Kant-GEr.5 sid 6. BOf2 | WA | T31.2  CERA.1 | #7.&3| 12.17)59/4% &7 &2 1] 54 4.4 e
I& (Am Wasserturmll 5.72|1 HA 3.2 6A.1 51.06( 1148|853/ 48 63 57 56 1] B.7 14
J& [Am Wameerturmil 5.72|2 LES 73.2 EE.1 H1.06( 1a.28)|52 49 1 50 60 34 4.& 14
37 (¥ant-Berafis 2 G.E&|1 | WA | 7.2 &B.1 | BD.91) L11.20(5%9/49 62 58 57 31 1.6 ja
17 |Kant-Btrafe 2 6.66)2 LES 7¥.2 &4.1 £0.91( Le.00]58/49 &5 59 &0 11 4.5 ja
10 |Am Wassertlurm7a &.86511 W Ty 2 [ T9.84] 11.83|58/45 (3] 55 56 20 0.3 ja
18 A Wassertuen'd E.89|2 | WA | F1.2 eB.1 | T9.6¢| 14.83|58/49 63 56 =a 51 2.0 im
35 |hm wassertuemds 7401 | WA | F1.2  EM. 1 | 9885 13.0%(58/49 60 54 56 L 0.5 ja
IZ |Am wasserturmss 57413 | MA | 7.2 £8.1 | 9B.ES| 15.89|59/49 f1 53 57 L1 1.6 ija
40 |Am Wasmnrturmse 77|11 WAl T3.2 &8.1 |128.05]) 10.92[59/49 55 53 55 4% - nein
40 |Am Wassercurmse 6.77]2 | WA | T3.3 BE.1 |1230.05]) 16.72[533/4% 53 54 56 50 0.5 Ja
41 [Am Wasaerturm4d G.R0(1 WA 73.2 GE.1 |15A.01] 14 .%1[59/4% LT 53 55 a7 nein
41 |Am WasHercurm4d 6. BO)2 WA | T3.2 BB.1 |156.01] 17.71|59/48 53 53 56 4% nEin
42 |Rodalber Str 91 6.73]1 M1 3.3 BE.1 |134.68 5.4 | 84/%4 12 6E Ta fd $.7 da
42 |Redalber Sce 91 5.7312 | M1 ¥3.2 BB, |L135.68) 7. 9484754 72 &4 T fad 5.4 1
43 |R=dalber Sce 91 E.733 | MI | 73.2 BA.% |L34.68) 10.74(84/54 73 64 Tl &4 5.1 ja
41 |Fodalber Sty G E-T201 | MT | 732 BB.L |149.34) 4.98{64/%4 72 64 r &4 9.4 ja
41 |Redalber Ser 89 6. T2 | Mr | 733 GH.L (149 34] T.78|64/%54 73 64 Tl 4 .1 1a
42 |Rodalber Sbr B85 E.F203 | MI | T3-2  Bd. L |L49.34) lu.Suiee/se 71 64 71 &l H.6 a8
t4 |Podalber Seelis E.T4QL | WA | TI.2  GH-L |167.36] 2-23|83/49 70 62 kL eI | t2.5 ja
44 |Rodalber Scel04 6.7402 WA T2 ad.1 |167, 56 5.07[49/49 Ta L 70 [ 7] 12.% ia
4% |Redalber Scrlos 67411 | WA ) T2 2 EH-1 160,93 2.27(59/49 65 il a9 61 | 11.8 ja
4% |Rodalber SErlna A T2 W 1.3 &0.1 |1&0 9% 5.07|59/49 a a3 70 [ 74 12.§ ia
%8 |Rodilber Stelof 6. 7511 | MA | 74,2 @) (143,09 2.54[59/45 &7 55 &6 LT 8.5 18
46 |Modalber Scelod €. 7512 | WA | 73.2  &8.1 [143.09] S.34[59/48 L] iz 68 65 | 10.7 e
47 |pedalber el &.7601 752  EE.1 [127.10| 2.5m{58/48 61 =5 &0 53 3.4 18
AT |Podalber Serlild 6. 762 T3.2  EE.1 (137,18 S.YE[(99/49 ] h &1 11 Gid i@
AR |Fodaiber Serilld CR L e T2 aE.1 189,80 2.79 |59/ 45 &2 L1 57 50 a7 I8
4% |Rodalber SLrild &.78|1 | WA | Ti.F &B.1 | 90,86 1.03[|99/49 6z %6 &7 5@ 0.4 T
4% |Rodalbes Strils a.7812 | WA | Fi.E  &B.1 | 90.86] S5.81|99/49 6 8 58 51 2.0 ]
4% |Rodalber @Lrily 6.78(3 | WA | TH.Z  GE.1 | 20 86| B.831|55/49 &7 60 68 54 4.4 18
59 |Rodalber BLLilB 7R | WA | TH.E 88.1 | TO.AT]|  1.56(599/49 65 60 S% 5 2.6 J&
5e |Rodalber StTilE G.TR|2 | WA | THE 6B | TOLIT|  G.38(59/49 &7 Gl Gl 54 4.9 &
31 |fodalber Strian G.@0(1 | WA | THOB 687 | 44 48| S.03(59/d0 71 65 G4 1] 4.1 Ja
51 |BEodalher Strildd A.B002 | WA | FI.B  68.7 | 44,48 7J.B3[60/48 72 67 &7 61 | 11.3 14
31 |Eodalher Strilo G- 803 WA | TH.B Bl .7 44 48| 10 B1)58/ a0 T4 GH 70 & 15.3 14
55 |Hodalber Stollo G.81(1 | WA | 738 e8.7 | 43 18| s.51{sc qm 72 w6 654 60 | L0E ja
51 |Rodalber Strldd G-81)2 WA 7.8 G687 43_1a B.2115% 48 1] 68 68 a3 3 |
57 |Rpdalber Btridd G813 WA | T3.B 68.7 ad.18]| 11.11|ssias 14 a9 71 [ L& .4 18
53 |Bodalber Strids G.87(1 | WA | 7.8 sB.7 | a3.87] 12.70(88fde &= 53 63 56 4 1a
53 |Rodalber Strild 68702 | WA | 738 s8.7 | a3.97]| 15.80|%8/ds &7 a1 66 5% | V&
53 |Rodalber Striza 6. 8713 | WA | TI.BE 6B.7 | 4d.97| 18.30(9% 40 A8 LT q7 &0 | 10.3 18
Eroiekrc 1 Ble 3 .BA Reuberechnung Mancz 2000 Datel i ETAD. 134
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Ergebnistabelle VERKEHR

B10, Pirmasens - Hinterweidenthal 3. Bauabschnitt
HE . Punksname Scation [SWiNutz| Lm, B0 1=, E0| BN o IGW | Lim, Pol, Lm, Pol|Lm, Psl Lo, Pml|schr. |Anspr.
T o 4 oA TN r Y T M ¥ |pamsiv
dan(A) dBiAl i m dE(A} | AB(A] 4B (A} | 4B(A] dBiA)
i 2 3 5| & 3 10 11 12 13 17 18 25 v 14 15
44 |RAndalber Strils G.EB|L | WA | 73.8 83.7 | d4.80| 13.03|5%/49 7L s6 &3 L B.3 34
%4 [Rodalber SEriZs 5.88(2 | WA | 73.8 8E.7 | 34.80| 15.83|59/49 T4 &4 &7 i1 | 119 ja
34 |Rodalber Serizs 6.88|3 | WA | 7.8 88,7 | 34.B0| 18.63[59/49 75 70 £5 B4 | 14.3 ja
35 (Rodalber Strlla S.BB|1 | WA | TI.8 BE.7 | S5, 03] 13.58|59/4% ES L 4 57 1.5 18
EZ |Rodalber Striln giaalr |'wa | 738 £8.7 | 53.03| 15.68]55/40 &7 &0 &5 55 LI | Ja
55 |Rodalber Stridn E.8813 | WA [ 73.8 &8.7 | 55,03 13.48|59/49 €8 g1 67 L] 5.5 ja
% |Sommerwaldw. 4 €951 | WA | 73,8 8.7 | 4v.32| 13.04[59/49 T &6 60 55 Gl 14
55 |Gommerwaldw. 4 €.9502 [ WA | 73.8 68,7 | 47.22| 15.84(99/49 72 £7 63 57 | 66 | sa
$4 (Gommerwaldw. o 695031 | Wn | 7i.m  BB.7 | 47.22| 10.84(59/49 73 £8 64 59 | 1.7 ia
57 [Sommerwalde. & E.96(1 | WA | TA.  6H.7 | BO.56| 9.62(55/49 ] &5 58 53 o0 ja
57 [Sommerwaldw. @ 5.95)|2 WA T1. 8  BA.7 | BD.S5E| 12.42|59/49 T fiE &0 54 5.8 i
7 [Sommerwaldw. & E.56|0 | WA | 73.8  &RT | 50.56( 15.32)%5/49 72 &7 &1 56 7.5 fa
H |Soemerwalde. 8 £.98|1 | wn | 71.8  g8.7 | S5.79| 10.66|55/40 70 &5 SR 53 L 14
8 [Sommerwaldw. @ E.9B12 | WA | 738 8B.7 | 55.72| 11.48[59/4% T1 4] 60 55 5.9 Ja
58 |Sommerealdw. B BLEE(D | WA | YILE §A.7 | 55.79| 16.26(59/49 2 &7 6l 56 7.3 ja
55 |Sommerwsldw. 10 TLOmil | WA | TALE BELT | BO0L1T| 30.79]|59/4% T1 &5 59 53 4.4 ia
5% |Scomerwaldw. 10 ToR@ia | WA | 738 &d.7 | E0.3T7| 13.%59i59/49 he! 17 55 g4 5.5 1s
0 |[Bommerwalde. 14 T.0201 | WA | T3 ER.? | &5.17| 10.79|59749 ] &5 58 L¥] 3.6 1=
60 |Bommerwaldw. 14 7.0202 | WA | T3.8  EE.T | &£5.17] 13.59|5%/40 i 66 LT 5] 4.5 1a
&1 | Bummerwaldw. 16 7-03f1 | WA | T3B  RB.7 | B8.38]| Li. 52|59 4% 0 a5 LT ] 53 4.1 14
AL |Suinmerealdw. 185 T.08(2 | WA | 3.8 EB.T | B6.30| 14.32|59/49 71 66 59 54 5:3 j&
6l |Sommervaldw. 18 70313 | WA | TA.E eBLT | &6.30) 17.13|59/49 T2 66 G0 55 6.5 18
Gi |Gommerwaldw. (B ToeElL | WA | F3.8 &MY | B1.63| 11.90)58/ 49 €3 (=] 57 53 3.0 ja
B2 |Bommerwaldw. (A TS| | WA | 7.8 BM.T | B1.63| 14.7005%f49 €3 63 LT] ¥ 4.0 SE)
) |Sommerwaldw. 23 TololL | WA | TI.E EB.T | 44 B9 4.24]58f4u 69 64 55 59 0.3 ja
43 |Sommerwaldw. 22 7.10i2 | WA | 7308 EB.7 | ss4.89| T.04fsesas 70 65 57 53 2.1 ja
43 | Soimmerwaldw, 22 7.1003 | WA | 73,8 E8.7 | s4.89| 9. 84/sufas 71 66 &8 53 1.7 ia
44 |Eeerc-Ring 4 T A2 | WA [ 738 BT | 93.23] 9,07|53745 &7 62 55 50 0.9 ja
&4 |Rewrt-Ring 4 T A2 | wA | T3.H e@.T | 93.22] 11.87|59/49 &7 [+ 45 £3 1.6 ji
5 (emtIRLLlE 1 o a0 . od
L5 |entTHLLL i f.00| .60
Gt |Ebmre-Ring 1dwe 71610 | WA | 738 8.7 | S4.TH| 12.50]59/49 70 %5 fn 54 W% i
66 |Ebwrt-Ring 10we 71612 | WA | T1.8 BT | S4.75| 18.30(s9/d% 71 s6 632 57 Pak i
&7 |EpDert-Rimg LOno 71600 | WA | 3.8 AR T | ER.BT| 12.47|52)4% g4 53 57 53 2.3 10
&7 |Rhere-ming Lbso A6 | WA | YI.R BT | &2 7| 18.3T[S9S40 65 #0 58 53 3.3 ja
G0 |Ebart-Ring lOsu 7471 Wi Th.-B af . 7 G413 12.85(59/49 ] f4 57 5d | ia
88 |Eberc-Ring losu TR | WA | WA &R T | S4.11]| 15.65|53/49 T0 65 fil 55 5.7 ia
£ |HeuRsne.2 wost ToLB(G | WA | TAA @B T | TI.%%| 15.07)59/49 &7 62 58 53 1.4 ja
4% |Heulatt .2 west TOIE(2 | WA | TI.B eR.T | 73.55| 17.821{59/40. ] %3 59 54 4.7 ja
64 |Houllare. 2 wesr LIRS | mm | 3.8 ép.7 | 73.56| 20.62|59/48 69 £4 61 55 g1 ja
70 |Heulace.d swed T.i%I WA [ 71.4 B8.7 T4,TO| 15,2552/ 44 [ 61 1] 50 0.5 ja
T |Heulate.d Sued T I8|Z | WA 1.8 &8.7 | T4.TH| 18,05)5%/ 43 &7 &2 = 52 1.3 ]
P |HeuBabr. 3 sued TA3 | WA | Td.E 68,7 | T4.70| 20.85|5% 49 L &1 53 54 4.2 ja
'l (Bhert-ming 7/9 Tzl | WA | 7.8 eB.7 | S%.29| b4.48|%9/49 G ] 62 53 =q 4B in
7L |Bhert-Ring 7/9 Toak[F | WA | Th.E &8 7 | s%.29| 17.39|%nfaw (1] 1 61 36 6.2 14
Tl |Ebert-Rimg 749 T.2k|F | WA | I8 BB.T | S9.29( 20.00(83/49 70 EE 2 57 7.3 i
72 |EDert-Rimy il T | WA TI.B- BB.T | S2.73| 14-34(59/49 ] 1 55 54 i3 ja
72 (Ebsrt-Ring 11 7233 | WA | Fi.B. BR.T | 52 73| 17-14(89749 70 £h A1 55 A8 1&
T2 |Ebert-Ring 11 T-21|F | WA | F3.8 BB, | B2-7| LP.94|59i4w 7L g8 G 58 8.9 4
71 |Bkert-Ringll/as T.35|1 | WA [ Fia.9 . EB.T. | BL.29| 13.97|s9fam f ] 58 531 £ - Ja
Projekt  Bld 3. 8A Neubprechnung Hascz 2000 Datei | ETAD.1I4
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Ergebnistabelle VERKEHR

B10, Pirmasens - Hinterweidenthal 3. Bauabschnitt
Wr.| Punktname |Stacion |[ewiMuts| e, B8 Lm,E| BA | om 10W  |Lm, POL Lm, Pob|Lm, Mal Lm, Pul|sche. |Anspr.
T M + I-Al Tru T ] T M L] passiv
di[A] @B{A) L i dBfal | dria) dAB(A) [ dBIA)  ABLAY
1 a | 5| % L] 18 11 12 i3 1y 1B 28 27 30 is
71 |Ebert-Ringl3/1% 7.28)2 | WA | AR ER.T | E1.29| 16.77]5% /49 70 L+ &1 g5 5.9 ja
Ti |Ebert-Ringllf1S 2500 [ wa [ 738 s8.7 | S1.29| 19.57)55 49 74 66 63 58 8.5 |a
T4 iﬂenluﬂr-!lng i 7271 WA 73.8 58.7 60.65| 11.77)59/4% L1 a1 58 50 a.7 &
74 |Adenausr-Ring 1 J.27|2 | wa | 73.8  68.7 | eo.6%| 16.57|59/4% &8 63 57 51 1.9 ja
75 |Ademnauer-fRing 5 F.2901 | WA | 71,8 68.7 | 9E.09) 17.70|5%/49 &3 55 53 448 - nean
TE - |Adenausr-Ring S 7,282 WA 71,4 68.7 96.09| 20.50)|59/49 &3 &o 55 48 nein
7% |Adenausr-Fing § 12803 | wA | Ta.8 a7 | #6.03] 23.30(59/45 &6 &1 LT} 43 - neLn
T |Adensuer-Ring 9 T.31)1 WA 71.8 8.7 (238.34| 20.17[59/4% fid =8 51 16 MeLn
i | Adenauer-Ring 9 7.31(2 | WA | 738 68,7 [12B.34| 22.97(59745 a4 %3 51 46 neLn
74 |Adenauer-Ring 9 7.31(3 | WA | F3.8  EB.T |128.34| 25,77 59/4% £5 55 L+ 46 nein
17 jAdenaver-Ring 2 7.31)1 WA 73.8 &8, 7 S7.691 13.71|59/4% 1] L 2] 25 4% nein
1 |Adenauer-Ring 2 7312 WA 1.8 GB.7T S7.689] 16.5L|59/4%F il fad =8 51 I J1a
78 |Berechn.Pke 2 T.331)1 WA 73.8 Ga.7 3L.07| 15.57 55!&5 (1] 61 53 47 neELn
T8 |Berschn. Pkt 2 T.33|2 | WA | 73.8 88.7 | 91.07f 18.37[59/49 €7 €2 53 4d - AsLn
79 |Berechn. Pkt 1 T.A1lL | WA | T3.8 6B.TF |123.22| 2D.46)59/4% 113 @l 52 47 AsLn
19 [Herechn. Pkt 1 T.A4112 | WA | V3.8 6B.7 |123.23( 23.24)59/4% 13 Al 53 ik neLn
80 [Bersmchn. Pkt 4 T.85]1 WA 73.8 6B.7 |L72.91] 27.4% (858745 64 58 53 a7 nein
80 |Berechn. Pkt 4 78R3 | WA | 73.8 E8.7 |iv2.91| 1p.31|59/4% 4 53 532 w7 nein
i1 |Bermchn.Pke 5 7711 | WA | 3.8 68.7 |20%,.29| 14.81|s9/a9 fil SE 32 47 nein
i1 [Berechn.Pke 5 T.73(2 | WA | 73,8 68.7 |209.29]| 37.43)|59/49 &1 58 52 47 nein
82 [Berechn.FPke & 7461 | WA | T3.8 68.7 | 63.79| 10.82|59/45 i) &5 55 L neLn
82 (Berechn.PKEt & 7.40(2 | WA | T3/8  &8.7 | 63.79| 13.42)59/45 71 &5 56 L4 12 Ja
83 (Berechn. Pkt 7 T-45|1 | WA | 73.8 68.T | EB.ET| 12.57|59/49 &8 62 53 47 nein
B3 |Berechn.Pkt 7 T.h5]2 WA Ti.4 68.7 BB 67| 15 37)%9/49 1] &3 55 ar nein
4 |Berechn. Pkt 8 T.EA|L ) WA [ 738 687 |12% 44| 19.29|5%/49 13 & 53 a nein
4 |Berechn. pke A TUE3[(2 | WA | TE.8  &B.7 135 44 22,09|5%/45 11 31 51 1] neLn
§5 |Berechn. Pke 9 TEI|L | WA | 7R.B  8B.7 [142.24) 35.33(59/49 &4 ga- 51 48 nein
4% [Perechn.Tke 3 7.683|3 WA [ 718 &R.T |149.24| 268.13|59/49 45 50 51 WH neln
56 (Berechn, Pke LD ToT4(V | WA | 7h.8 0 ed.T [168.11| 26.60(53/48 62 57 54 4B nein
86 (Berechn. Pk LD T.I412 WA Ti.8 68.7 (1688 11| 31.40(59/40 6ia 57 G4 49 T L
E7? [Ber=chn. PEE 11 TAF(L | WA | TH.E &8 [ Ta.11] 150059749 70 f% 54 49 e
87 |Berechn. Pkt 11 74912 | WA | TRE 88.7 | TE.I1]| 17.83|59/49 70 1 55 50 g3 3a
Bl |Berechn. PKE 12 T5801 | WA | FI.B 68.7 |1I10.1%] 31.9&|59/4% &7 63 54 4% Tigd g
BB |Berechn. Pke 13 V.58)2 | WA | T3.B  68.7 |110.1%] 34.76|59/¢3 &7 ] 51 49 el
g4 |Berechn. Pkt 13 7.6711 | WA | TI.B EB.7 [12T.57| 27.15|55/4% a5 a1 55 50 0.3 ja
A% |Farechn. Bke L1 T.avla WA Ti.R AR.T [121.57| 29.%5)55/4% [ 61 55 =0 a.m ja
B0 | Bepesby PRE 14 7-74 11 WA 738 AT | 136, 20| 28 .60]|5%/40 63 58 55 S50 Q& ja
50 (Berechn. Pkt 14 P.d4lz | WA | 738 EB,7 |118.20| 31.40|59/49 64 59 58 51 .2 7
Bl |Bereihn. PRt 19 7,603 WA | T3.D E8.,7 BF. 12| 17.50(|59/49 6a s 55 50 0.4 13
81 |Berechn. Pkt 15 T.EL|E | A | 1.8 EE.Y | 69.12| 16.30[|59/a0 70 G5 5 51 1.2 18
42 |Heimatpfad 1a T 33|31 | WA | 7R.B  GB.T |164.37|-28.58|59/49 a0 58 43 44 iTEE
¥ |Heimatpfad la T332 11.8 BG.7 |LE4.37|-25.78|59/49 61 58 LE] 44 nsin
53 jHeimatpfad 4 T4 71.8 68,7 |[107.36| -0;B8 |59/ /49 §7 fd 53 47 nsin
53 fHeimatpfad -4 l4e|X | WA | 73.8 68,7 |107.36| -6.08(59/49 &7 £2 53 L1 A=l
4 |Heimatpfad 5 7.38|1 | WA | 73.8  e8.7 |Lo8.50|-13.79]|59/49 54 4 532 16 asin
4 |Heimacpfad 5 T.35|2 wWh 71.8 &@.7 [l108.50|-10. 95|99 a9 By &4 53 47 fasin
55 |Heimatpfad & T.47)1 WA | 7i.R &f 7 A6 6] -7 . p1|safan [-+] 63 55 50 0.1 108
#5 |Hetmarpfad 4 7473 | WA | 718 &@.7 | @6 36| -4.31[59 49 &3 G4 55 50 n-n in
#o [Heimarpfad 8/10 T.49(1 | WA | TI.e &B.T | 79.17] -5.26|59/49 6% Gd 55 50 0.7 ia
56 |Heimatplad /10 T.AF|T | WA | 718 6B:T | 79.17| -2.46]59/49 10 04 L1 51 L. fa
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Ergebnistabelle VERKEHR

B10, Pirmasens - Hinterweidenthal 3. Bauabschnitt
Nr. Punktname Btaclon |8W(Nute| Lm BG L=, B3| SA &H 1gW |Lm,Fol La, Pol|Lm, Pmi Lo, Pol|schr. |Anspr.
T N L Al TN T o T " N |passiv
“dBiA) dB(AY m m dB (A} dElA) dB(Al| dBlAl! dBLA)
1 Fi ] 5| & 3 10 11 12 13 17 L8 28 a7 ia L}
37 |Reimatpfad 9 Tidl|L HA 13-4 B8 .7 96 78| -10.80)55/48 &7 &2 53 AT - nein
57 |Heimatpfad 9 Fo4L|2 | WA | 738 637 | SE.TB| -2.00)|59/40 -1 &3 53 48 nein
53 |Helmatpfadlz/id ToBL|Y | WA | T3vE &B.T | BYIES| -2.35(59 40 7a &5 5 51 1a
50 |Heimatpfadld/ia Fo51|a | WA | 73.8  E8.7 | &31.E8| -0.1iS|5% 49 ¥1 &5 7 52 2.4 1a
5% |Heimatpfad 1) Toaa|l |"Wa | 73.B £8.7 | Ti.74| -7.38|55 40 ] &4 53 48 nalen
¥% |Heimazpfad 13 Toa4(2 WA | 73,80 CBE.T | 7L TA| 44859749 10 113 54 49 nein
100 [Heimatplad 15 T.45]1 WA | 73.B 6E.7 65.65| -5.10|59/49 T B3 53 4R nein
100 (Heimacpfad 15 T. 4512 WA [ 73.8 GE.7 65 65| -Z.30]|593/45 Tl (1 55 i nein
101 [Haseneckstr 7 TS3)L | WA | 738 BE.T [13E.2L[-L4.48)|59 /48 1] &R 53 44 nein
101 |Hammneckstr 7 T.E3]2 WA 71.8 0.7 |13g.21)|-11.6B(59/49 65 [-15] 51 EL] - nmin
103 [Haseneckstr & TE4|L | WA | T1.E GU.7 [115.00)-13 54 ({59749 af &1 53 8 - nEin
L0Y |Haseneokstr. 9 PBQp2 | WA ) 718 ER.7 |Lls.o9|-lo.Ta|RSfen a6 6l 54 L nein
163 |Hasenecksbr 11 T.5E|L | WA | Y38 gm.7 | 9&.74|-12.2%)55/4% &7 62 54 4B nein
193 |Haseneckats.ll 56|12 WA 73,8 68.7 86.T4| -5.49)59/4% (1] E2 54 i8 nein
104 |Haseneckstr. 13 F57|1| WA | 73,8 EB.7 | 66.84| -B.30[33/49 & G4 55 50 0.5 1=
104 |Hasmnackscr, 11 T.E7(2 | WA | 738 68,7 | aB.A4| -5.30(59/49 T £5 55 51 4 ja
10% |Hameneckstr.13a T.EE|1 | WA | 738 BA.7 | 95.18|-12.13|59/48 67 LT 53 45 nein
108 [Hameneckscr.l3a T.58]3 WA 73.8 &h.7 95,18 -9.38|55/49 68 a3 54 EL| nein
108 |Hameneckstr. 15 T.E5E| 1 WA 738 &.7 56.00| -7.88]|59749 T a5 55 58 9.8 b1 ]
t0d |Hapeneckatr 15 7.58|2 WA | T3.8 &0.7 56, 80| -% OH|%9/40 11 ah 56 51 1.8 48
LT |Haseneckstr . 15a 7.58|1 WA | 73,8 8.7 | 7TR.E| -H.79|50/40 69 ad 55 45 @.a 1a
17 |Haseneckstr.15a 7.52(2 L% 73.8 &8.7 TE.26| -5 99|58/ 40 &3 1] 55 50 Ga.8 2
108 |Hapeneckacs. L7 T.EL(L | WA | 730 &H.7 | 65.20( -9.33)5%/49 #4 & 55 50 ‘a4 ja
10 |Hamspsckses. LY T 61|32 WA | 73.8 68.7 65.20( -&.53)55/40 0 a5 11 50 1.0 &
129 |Hamensckste. |9 T.B2|1 WA | TI.H 58.7 63 85 (-11. 13)59/45 EL &1 54 4% - nein
189 |Hamenechste. i TEL|Z | WA | 738 8.7 | £3.%3) -8.3258/45 70 6% 13 50 o.4 ja
1iU |Hamenechstr.d3 T.E5|1 | wA 3.8 EB.T | 36,33 -B.E|59/4% 0 a5 55 eg 0.7 1@
11t |Hapeneckstr .} T.ESIE | WA | T3.R 6R.T | 36.33| -6.1E|S59/49 11 il 57 ¥ i e
li0 |Hagenechstr . j T.ES13 | WA | TA.0 BR.T i6. 33 3. IE|59/49 T3 10 58 53 I.4 18
114 |HaBenechste . I5 ToGE{L | WA | FALR BR.T | 39.41] -5.1R]59M4% 71 A 4% %3 -3 1o
11% [Hasenechslr I5 TEM]E | ™A | TR BR.T if.al I M SEAY 75 e 1] 53 1.8 1a
12 |Hasenechstr. 7 7ol | WA | TER BR.T | FZ.83| -6.60|53/49 75 TG 56 51 1.5 &
12 |Haseneckste 27 10l | WA | T3 687 | II.E3| -4.00(38/49 18 11 58 &3 i 1@
17 (Hasenecksty 28 7.7l | WA | T30 6B.T | SR.ST| -2.77|52/49 70 1] 58 55 1.0 &
11} (Hameneckstr, 28 T4 | WA | 71,9 68.7 [ 55.5T| 0.07|59/48 70 65 5% L] 4.1 e
114 |Berechn. vkt 18 371 | oE | TI.2  &E.1 | sy 70| 1.9&|R9/56 &3 g% G2 56 paEEn
114 |Herechn. Pkt 16 o OE | 73,3 e8.1 R1.M0| 6.56{69/59 65 59 [ 59 feLe
115 |Berechn. Pkt 17 G.29pf | QB | 3.3 68.1 51,74 -1.29|69/59 59 53 sS4 53 nein
15 |Serectmn. Pkt 17 282 | ok | "3 &80 | 5174 L.5L|69/5% 6l 55 (30 a5 neLmn
15 |Berechn. Pkt i8 d.3i0d | Q8 | Y2 681 | s4.17| -0.08[69/59 53 54 59 %3 neLe
if |Berechn. Pkt 1B .23 |08 | 73.2 8.1 | 5417 1.92]|69/5% §1 56 61 T T8 LT
117  |Berechn. Pk 19 B.40]1 ¥ 7142 ad.1 9371 1. 68 |694E9 &0 G4 &4 54 neLn
117 |Ferschn. Pkr 19 g.40(3 | OB | 73.2 &8-1 | 83.73| S.68(|69/5% 41 1 61 55 - nELn
iin |Herschm. Pke 2o 6311 | GE | 73,2 681 | 9367 -2.00|69/58 57 82 57 51 - nein
1§ (Bereshm. Pkt 2o 6.31|32 | A€ | 73.2 &8.1 | 93.67| o.71|ce/Es L] 53 38 532 nein
115 |Berechn,. Pkt 21 G:23|1 | GB | 73.2 #Ed.1 | S4:ll| -1.6%|E9/58 58 53 =57 52 - nEin
119 |Berechn. Pkt 31 a:27|2 | GE | 73.2  eE.1 | Sall)  1o21 (69 53 53 53 =g 53 nEin
120 |UG-Geblude 4533 G481 | BB | 702 &80 | 2668 4:33(69f59 57 50 57 4% medn
130 |us-deblude 4532 G443 | BB | TA.2 6AL | 96.84) 7.12|6% 59 58 51 58 50 nein
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' Ergebnistabelle VERKEHR
— Bl0, Pirmasens - Hinterweidenthal 3. Bauabschnitt
Legende dar verwendsten Tabellenspalten
Nr MName Beschreibung
| S | TR Fummer: des Immissicnsorts
2 Funktnams ., Bezeichnung des Immissiconscres
3 Station i'a Bau- oder Batrisbakilomecer
g EM i Stockwerk : 1«BG, 2=1.00, 3=2.00, u.§.w.
B Nutz ald Gebietanutzung
) Lm B3 Ti..-s Emissionspegel dea gesamben Verkehreaweges cags
LD LmEG WL Emieslonspege]l ded geaasten Verkehrswsges nachts
0 S - | orthogonaler Abmtand Immissionsdrt/Achss Yerkehraweo
k2 ol [-A.. ... .. HShe des Immissionscrtes (ber Athse Varkehrsweg
11 IOW T/M. .00 Immims icnegreniverts Cags/naches
17  LmPslL T...... Beurteilungepegel Prognose shne Lirsschitz cags
is Lm Poli M. ..... Beurtelilungspegel Prognose shne LAtremschutz nachts
26 Lm Pml-T ... . Beurteilungspegel Prognose mit LArmechutz cage
37  Lm PmL M. ... Bourceilungspegel Prognoss mit Lirmmchubz nachts
18 ceche. WL fberschreitung des Immissionsorenswmrtes bai aktivem LS nachts
. 35 Anspr. passiv. Anspruch auf pasaiven LArmechutz: Ja/Hein
Pegelwerte sufgerundet durch Additlon ven 9.500 zur 1. Dezimalarells
Pegeldifferensen aufgerunder durch Addition von 9. 000 zur 2. Deximalstelle.
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